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REZIME

Poslednjih 15. godina usled lose politicke situacije u zemlji i odvajanja bivsih
republika SFR Jugoslavije dospeli smo u situaciju da je nase re¢no brodarstvo konstantno
nazadovalo. Tokom intervjua do$la sam do saznanja da je zbog slabog interesovanja i
ulaganja ¢elnih ljudi Beograda u izgradnju pristanista i njegove celokupne infrastrukture,
kupovinu novih, a ne rashodovanih plovila sa zapada i zbog nepovoljnih kredita i visokih
poreza, gradani koji zele da se bave re¢nim turizmom odustaju od te ideje. To su
Cinjenice koje se moraju promeniti da bi Beograd kao grad koji izlazi na dve
medunarodne reke mogao privuci veliki broj domacih i stranih turista, i tako iskoristiti
prirodne lepote nasih reka u razlicite svrhe.

Klju¢ne reci: nautika, brodovi,Carter, reka, Dunav, marketing, turizam

SUMMARY

Because of the bad political situation in our country and secession of ex republics of
SFR Yugoslavia in last fifteen years, we found ourselves in the situation that our river
navigation has constantly been going backwards. During the interview, have come to
know that citizens who want to occupy themselves with river tourism give up that idea,
because of the low interests and investments of influental Belgrade citizens into building
of a quay and its whole infrastructure and buying new, not used vessels from west and
because of unfavourable credits and high taxes. Those are the facts which have to be
changed so that Belgrade, as a city wich lays on two international rivers, could attract a
large number of domestic and foreign tourists, and thus it could use its natural beauties of
our rivers for various purposes.
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I UVOD

U savremenom znacenju nautika ili navigacija predstavlja skup prakti¢nih 1 teorijskih
znanja i ves$tina potrebnih da bi se sigurno i uspesno plovilo od polazi$ne luke, do luke
dolaska. Nauticki turizam proizilazi iz dva pojma nautic¢ki 1 turizam (nauticki-poti¢e od
grcke re¢i VnausV sto znaci brod, lada, ali i vestina plovidbe). Nauticki turizam je plovidba
i boravak turista-nauticara na plovnim objektima (jahte, brodovi i sl.) kao i boravak u
lukama nautickog turizma radi odmora i rekreacije.

Sa stanovista veli¢ine 1 vrste plovila nauticki turizam delimo na:
-brodski ili veliki (putnicki, putni¢ko-turisti¢ki, putnicko-teretni brodovi, trajekti-ploveci
hoteli);
-jahting turizam (jahte raznih tipova i veli¢ina);
-moto-nauticki turizam (jedrilice, ¢amci sa motorom, gliseri).

Nauticki turizam delimo na: marine nauti¢kog turizma (pristaniSte, restorani, servisi za
delove, hoteli itd.), ¢artere (charter-iznajmljivanje) i kruzing (cruising-kruzna putovanja za
duzi period boravka gostiju, razvijen u Evropi). (www.nautickiturizam.com)

1947. godine osnovano je preduzece Jugoslovensko re¢no brodarstvo sa sediSte u
Beogradu. UloZena su velika sredstva radi osavremenjivanja re¢nog saobrac¢aja na Dunavu,
Savi i1 drugim rekama. Jugoslovensko re¢no brodarstvo je raspolagalo sa 8. najsavremenijih
motornih tegljaca, 18. motornih potiskivaca, 2.samohodna tanka, 213. drugih plovnih
objekata velike nosivosti i 4. putni¢ka broda sa 265. sedista. U domacem turistickom
saobracaju koriste se turisticki brodovi i hidrobusi, pri ¢emu se razgledaju istorijska mesta i
objekti u re¢noj dolini Dunava koja, inace, obiluje prirodnim lepotama.(D. Leki¢1995.)

Il METODOLOGIJA RADA

Na osnovu uvida u postojecu literaturu doSlo se do saznanja da potencijali nasih reka
nisu u potpunosti iskoris¢eni, ve¢ samo jedan njihov manji deo. Osnovna ideja ovog
istrazivanja je da se nade reSenje kojim ¢e se naSe reke i1 njihova bogatstva maksimalno
iskoristiti, a da se tom prilikom ne naruse postojeci ekosistemi. Kao originalni deo ovog
istraZzivanja moze se izdvojiti metod intervjua, ¢ija je osnovna funkcija bila da razjasni
trenutnu situaciju u ovoj oblasti, kao i da obezbedi smernice za dalje delovanje. Metod
intervjua je sproveden u kapetaniji grada Beograda, i na osnovu toga doslo se do
predvidanja daljeg stepena urbanizacije nasih reka.

I11 TURISTICKI POTENCIJALI SAVE I DUNAVA

Beograd ima sve uslove da bude jedna od najznacajnijih evropskih re¢nih luka. Ka
njemu gravitira 1.663 km unutrasnjih plovnih puteva Republike Srbije, a preko reke
Dunav je povezan sa najznacajnijim evropskim plovnim sistemom Dunav — Majna —
Rajna. Podru¢jem Beograda, Dunav protice u duZini od 60 km, od Starih Banovaca do
Grocke, a reka Sava protice u duzini od 30 km, od Obrenovca do uséa. Na tom potezu od
90 km nalazi se mnogo atraktivnih lokaliteta koji su potencijalne ili ve¢ realizovane



turisticko — rekreativne zone. Potrebno je podici nivo usluga i objediniti sve sadrzaje koje
Beograd moze da ponudi, jer Beograd sa Dunavom predstavlja izuzetnu razvojnu Sansu
za turizam Srbije. (www.nautickiturizam.com)

Na reci Savi, u neposrednoj blizini uséa u Dunav, na udaljenosti od samo 4km od
centra Beograda, nalazi se nekadasnje ostrvo, a sada poluostrvo Ada Ciganlija. Obrasla
gustom listopadnom Sumom, proSarana proplancima i livadama, Ada je postala najvece,
najlepsSe 1 najposecenije izletiste, kupaliSte 1 odmaraliste Beograda.

Ada Ciganlija je kulturno-zabavni centar Beograda, posebno u letnjim periodu.
Organizuju se brojne manifestacije u kojima ucestvuju najpoznatiji knjizevnici, dramski i
estradni umetnici, kulturno-umetnicka drustva, horovi, orkestri i amateri iz raznih oblasti.
Ugostiteljsku ponudu Ade ¢ini viSe desetina restorana u rustik-stilu, splav-restorana i
kucica na vodi, koji svojim sadrzajem Cuvaju i neguju boemsku tradiciju Beograda. Na
ulazu su parking-prostor za hiljadu vozila i marina u Cukari¢kom rukavcu, pogodna za
pristajanje ¢amaca, jahti 1 manjih brodova. Posetiocima Ade stoje na raspolaganju i
prodavnice, prostor za piknik, kuglana, mini-golf, turisticki vozic¢ itd. (E. Niksi¢, 2007.)

Kalemegdanski park, najlepSi je 1 najveéi beogradski park, istovremeno je i
najznacajniji kulturno-istorijski kompleks, u kojem dominira Beogradska tvrdava. Naziv
Kalemegdan odnosi se samo na prostorni plato oko Tvrdave koji je osamdesetih godina
19. veka pretvoren u park. Na Kalemegdanu se nalaze: Vojni muzej, Umetnicki paviljon
"ICvijeta Zuzori¢l], Gradski zavod za zaStitu spomenika kulture, Zooloski vrt, deciji
zabavni park, veéi broj sportskih igralista i ugostiteljskih objekata. Izmedu Beogradske
tvdave 1 Save 1 Dunava nalazi se najve¢i invaliditet grada — Zelezni¢ka pruga. Njeno
prostiranje od Savskog amfiteatra, preko usc¢a, do luke Beograd, onemogucéilo je
Beogradanima da uzivaju u blagodetima reka i njihovih obala. Ova izolovanost grada je
jedan od razloga Sto evropski turisti¢ki brodovi samo prolaze pored njega. Veliki problem
izmeStanja pruge oko Beogradske tvrdave mogao bi se reSiti pravljenjem montaznih
tunela koji su testirani i u $irokoj primeni U inostranstvu, a njihova realizacija svakako je
jeftinija nego izmeStanje celog Zeleznickog saobracaja iz ovog podrufja 1 ne
podrazumeva obustavljanje saobracaja dok su radovi u toku. Ova intervencija u prostoru
neophodna je radi brzeg i lakSeg ukljucivanja Beograda u evropske turisti¢ke tokove.

Plove¢i dalje, na levoj obali Dunava, nailazimo na prirodno jezero Veliko Blato koje
doduSe zbog male dubine ima barsku vegetaciju, ali je veli¢ine Palickog jezera i1 za
razliku od njega nema problema oko odrzavanja potrebne koli¢ine vode da bi opstalo, jer
se prihranjuje podzemnim vodama iz Dunava. Ceo prostor oko njega je ispresecan
kanalima, §to su najbolja ribolovna podru¢ja duz Dunava i oko njega. Uredenjem ovog
jezera stvorila bi se jo§ jedna dominantna tacka u turistickoj ponudi grada.

Izuzetan u svakom pogledu, ali minimalno iskori§éen potencijal jeste Ada Huja. Ovo
ekolosko blago prostire se na oko 600 hektara priobalnog dela Dunava, od Pan¢evackog
mosta do sela Visnjica, na samo 4 kilometara od centra grada. Ada Huja je do sredine 60-
ih godina proslog veka bila re¢na ada — ostrvo u Dunavu. Tada su ljudi, koji su planirali
buduéi izgled grada, doneli odluku da Ada Huju spoje sa desnom obalom i preko
dvadeset godina je re¢ni rukavac, tzv. Dunavac, zatrpavan. Na samoj obali Ada Huje
podignuta je fabrika hartije i time je obesmisljen najatraktivniji deo Dunavske obale.



Sve svetske metropole ljubomorno §tite svoje reke, a izlazak na obale kruniSe lepotu
ovih gradova. Ovako vredan prostor na obali Dunava u urbanistickom smislu moze da
bude previ dragulj. U ekonomskom smislu, radi se o gradskom gradevinskom zemljistu
koje nema cenu. Potencijal lokacije moze se ostvariti kroz sadrzaje koji imaju
komercijalne efekte, ali takve da su na dobrobit stanovnistva.

Na ovom podruéju neophodo je da se umesto deponije stvore zelene oaze, Setalista i
biciklisticke staze, kulturni i sportski objekti kao 1 izgradnja turistickih kapaciteta za
turiste koji ¢e putovati pravcem Rajna — Majna — Dunav — Crno more. U okviru tog cilja
potrebno je izgraditi lucki kompleks za pristajanje 1 servisiranje turistickih brodova, kao 1
njihovo snabdevanje hranom, vodom, naftom i ostalim potrebama, tako da Ada Huja
bude obavezno turisticko pristaniSte za sve brodove. Za prihvat turista, njihovu razonodu
1 animaciju, da bi $to duze boravili na tom prostoru, potrebno je izgraditi odredeni
hotelski kompleks. Pored naSih hotela, koji treba da budu uradeni u etno stilu, treba
ponuditi svim drzavama, koje se nalaze na potezu Rajna — Majna — Dunav — Crno more,
da izgrade hotele u njihovom nacionalnom stilu, ¢ime ¢e strani ulagaci dovesti svoje
turiste na Adu Huju. U okviru svakog hotelskog kompleksa treba da postoji i restoran u
nacionalniom stilu. Podrucje je dovoljno veliko da pored hotela i restorana budu i prateci
sadrzaji za sport 1 rekreaciju (tereni za tenis, golf, kosarku, rukomet, odbojku, staze za
karting itd.), restorani viSe turisticke klase, kao i parkovi za zabavu kao §to su: zooloski
vrt, Dizni park, Dinosaurs park, Kuca strave i drugi zabavni kompleksi. Parkovi za
zabavu treba da budu radeni po uzoru na svetske parkove zabave, ali moraju da se
razlikuju po ne¢emu od svih drugih, da bi Ada Huja postala specifi¢no, prepoznatljivo,
popularno mesto na potezu Rajna — Majna — Dunav — Crno more. (www.nautickiturizam.com)

Takode je potrebno povezati biciklisticke 1 peSacke staze od Ade Ciganlije, pored
Kalemegdanske tvdave, oko luke Beograd, ispod Panc¢evackog mosta pa sve do Ade Huje
u jedan integrisan sistem staza sa razli¢itim sadrzajima. Isto tako je potrebno aktivirati
recni metro koji bi pored predhodno navedenih delova grada povezivao i levu obalu
Dunava u jedinstvenu turisticku ponudu Beograda.

Na samoj obali Dunava, 14 kilometara udaljeno od Beograda nalazi se praistorijski
lokalitet Belo brdo i predstavlja svetski poznato arheolosko nalazi$te sa ostacima, velikog
neolitskog naselja, u kulturnom sloju debljine 10,5 m 1 zahvata povrSinu od 10 hektara. U
toku iskopavanja, koje je zapoceo 1908. profesor Beogradskog univerziteta dr Miloje
Vasi¢, otkrivene su brojne kucée, zemunice sa ostacima materijalne kulture praistorijskog
coveka. Svaki od nataloZenih praslojeva, koji obeleZzava pojedine faze Zivota u Vinci (u
razdoblju od oko 4500. do 3200. pre nase ere), sadrzi prave riznice najraznovrsnijih
predmeta: orude i oruzje od kamena i kosti, posude za svakodnevnu upotrebu, bogato
dekorisane ritualne vaze, veliki broj antropomorfnih i zoomorfnih figurina izuzetno
upecatljive stilizacije, nakit od raznih vrsta retkih i skupocenih materijala i bezbroj drugih
predmeta 1 umetnickih dela izradenih u samoj Vinci ili pribavljenih iz udaljenih oblasti -
iz srednje Evrope, donjeg Podunavlja ili sa Mediterana. Vincanska kultura prostirala se
oko 4000. godine pre nase ere, na teritoriji vecoj od teritorije bilo koje neolitske kulture u
Evropi. Pojedina njena naselja premasila su veli¢inom i brojem zitelja ne samo sva
istovremena neolitska naselja, ve¢ i prve gradove znatno kasnije nastale u Mesopotamiji,
Egeji i Egiptu. Vinc¢anska kultura bila je u zenitu razvoja do 3800. godine pre n.e. -
otprilike, sve dok se nisu pojavile zajednice koje su razvile nove privredno-drustvene
odnose, zasnovane na stoCarstvu i obradi bakra 1 zlata. Potrebno je, uz pomo¢ marketinga,
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posti¢i vecu atraktivnost ovog podrucja, a od evropskog znacaja je povezivanje velike
kulturne staze rimskog limesa, u pravcu Kladova, kombinovane sa velikim tragovima
srpske srednjovekovne kulture (smederevska i golubacka tvrdava) i neolita (Vinca).
(www.nautickiturizam.com)

Nizvodno od Beograda Dunav se opet, racva u niz rukavaca, i to su velike ade kod
Panceva. Takvih ada ima i dalje nizvodno gde god zbog krivina ili drugih razloga dolazi
do uspora re¢nog toka (jedna grupa takvih ostrva je kod Grocke). Sve te ade predstavljaju
potencijalne lokacije za atraktivne turisticke sadrzaje.

U danasnjim savremenim uslovima za savremeni re¢ni (i naravno ne samo recni)
saobracCaj, odstojanja od dvadeset ili stotinak i neSto viSe kilometara ne predstavlja
nikakvu prepreku za najatraktivnija jednodnevna putovanja. Duz ¢itavog toka Dunava, od
izvora do u$ca, na stotinak kilometara od Beograda, vece prirodne atrakcije nema od
Perdapske klisure. Uz sve to ide i prirodna atraktivnost re¢nog toka neposrednog
beogradskog podruéja, i prostora izmedu, od Beograda do DPerdapa. Ve¢ samo na bazi
komparativnih prednosti koje pruza priroda sama, sektor Dunava kod Beograda i
nizvodno odatle, do izlaska iz Srbije, daje odgovaraju¢e mesto beogradskom podrucju sa
jasnim obelezjima po kojima se ono razlikuje od svih drugih delova vodenog puta
Dunavom. Atraktivnost posete Perdapu zavisi¢e od onoga koliko se uradi na atraktivnosti
Beograda. Sa vezom na kanal Rajna — Majna — Dunav — Crno more, u odnosu na mrezu
recnih saobracajnica unutar evropskog kopna, za turisticka putovanja, znaci putovanja
radi rekreacije i zadovoljstva, ovo je preimuéstvo koje ¢ée u nastupaju¢em periodu
tranzicije mo¢i da odigra veliku i1 korisnu ulogu, ako se sa njim bude racunalo na
odgovarajuci nacin.

U poslednjoj deceniji dvadesetog veka, integracijom evropskih drzava, znaajan
¢inilac ekonomskog razvoja postaje turizam, kao jedna od tercijarnih delatnosti koja
preuzima primat u ukupnim privrednim aktivnostima, omogucavajuéi istovremeno i
razvoj 1 zaStitu. RuSenjem barijera izmedu istoka i1 zapada doSlo je do otvaranja
mogucénosti za nesmetani protok roba, usluga i1 ljudi, Sto izuzetno pogoduje razvoju
turizma. PoloZaj na dvema rekama, gotovo jedinstven u Evropi, neposredna blizina
planinskog zaleda 1 relativno bogat kulturni 1 istoriski sadrzaj ¢ini Beograd potencijalno
izuzetnom turistiCkom destinacijom.

Povezivanjem navedenih atraktivnih lokacija pocev od Ade Ciganlije i Ade Medice
preko Velikog Ratnog ostrva sa plazom Lido, zemunskog keja, jezera Veliko Blato, Ade
Huje, Vince, ada kod Panceva 1 Grocke 1 dalje ka Perdapu i sve do izlaska Dunava iz
Srbije €ineci jedinstvenu turistiCku zonu umreZenu i povezanu pesackim i biciklistickim
stazama, re¢nim metroom i razli¢itim atraktivnim sadrzajima koji su u dodiru sa rekama,
doprinece se afirmaciji Beograda kao obavezne turisticke stanice u svim turistickim
tokovima koji su ga do sada zaobilazili ili mimoilazili.

Da bi ovakve akcije postale realnost neophodno je napraviti programe razvoja
turizma koji se moraju fokusirati na: razvoj specijalizovanih delatnosti (indentifikovanje
potrebnih profesionalnih profila u turizmu imajuéi u vidu nedostatak kompetentne radne
snage, kao 1 obuka 1 materijalna podrSka ovakvim nastojanjima), marketingu 1
komunikacijama (kori$¢enje informacija i komunikacionih tehnologija radi poboljsanja
pristupa informacijama o turisti¢kim potencijalima 1 uslugama), poboljSanju informacione
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baze (razvoj komparativne, postojane i jasne regionalne i subregionalne baze podataka o
jacini, vrednostima i prirodi turistiCkih aktivnosti regiona) i istrazivanju (naucna,
espertska, statisticka, eksperimentalna).

Ukupan efekat grada ne meri se samo dohotkom ukupno i na jednog stanovnika, koji
se postize u materijalnoj proizvodnji, nego i znacajnim eksternim uStedama i eksternim
efektima koji nastaju u okviru raznih privrednih i javnih organizacija, institucija i sluzbi,
koje zajedno utiCu na podizanje opSte atraktivnosti grada, Sto se izmedu ostalog meri,
preko poseta poslovnih ljudi, turistickih poseta, i Zeljom da se u takvim gradovima ostane
Sto duze jer su veoma privlacni. Kao najvazniji faktor razvoja turisticke privrede smatra
se turisticki marketing. On podrazumeva reklamiranje, prepoznatljiva vizualna i
tekstualna resenja u kampanji koja se zasnivaju na isticanju glavnih turistickih
determinanti podrucja, odnosi sa medijima, organizovanje radionica, prezentacija,
studijska putovanja, edukacija uprave, turistickih radnika i gradana, itd. Markentiska 1
komunikaciona strategija se razraduje na osnovu trzista i statistike. Potrebno je formirati
ekipe koje bi se starale o npr: muzici, kulturi, obilascima grada i sli¢no. Radi optimizacije
turisticke ponude, neophodno je odrzavanje prostorne baze podataka turistickih funkcija,
promovisanje razmene turisticke baze podataka medu organizacijama ukljucuju¢i npr.
nivoe popunjenosti turistickih kapaciteta i autpute lokalnih ekonomskih modela uticaja na
turizam, kao i formiranje nekoliko Internet stranica posvecenih turizmu koje bi pruzile
najopseznije informacije za svakog posetioca, planove grada, moguénost rezervisnja
hotela, kupovinu karata za razne kulturne manifestacije, kalendar dogadaja, 1 sl.

Treba promeniti koncep razvoja grada i omoguditi da se grad spusti do same reke, da
njegovi najatraktivniji sadrzaji — kultuni, trgovacki, rekreativni, zabavni, hotelski,
sportski i drugi, budu u neposrednom kontaktu sa vodenim povrSinama i tek tada e
Beograd biti u prednosti u odnosu na ostale gradove na Dunavu. Trenutno Beograd mora
da se suoci sa zadatkom resavanja svog identiteta u odnosu na druge velike gradove u
Evropi 1 svetu. Svoj novi identitet Beograd mora potrazi u odnosu na medunarodnu
podelu rada, na mestu i1 ulozi grada u tom okruZenju, i ukoliko bude stvorio dovoljno
razloga da se u njega dode i da se u njemu zaradi, moderni trgovacki i turisti¢ki karavani
dolazi¢e u njega, Sto je 1 uslov za nastajanje, razvoj, opstanak ili odumiranje svakog
grada. Ne moZe se Cekati da investitori 1 investicije dodu. Iskustva zemalja u tranziciji
pokazuju da se mora izvrSiti dobra priprema za ulazak kapitala, pocev od zakonodavne
materije, preko planske 1 projektne dokumentacije, vlasniStvom nad zemljistem,
pripremom zemljiSta za izgradnju, izgradnjom primarne infrastrukture itd. Ukoliko se
bude dugo cekalo, kapital velikih kompanija za izgradnju kapitalnih objekata na Dunavu
umesto u Beograd pronaci ¢e neke druge atraktivne lokacije. (www.nutickiturizam.com)



IV INTERVJU
1. Sta je najvise imalo uticaj na Vas da se bavite ovim poslom?

2. Kada bi se napravila paralela nekada i sada, Sta mozete da kazete koliko je naSe
brodarstvo napredovalo i koliko se ulagalo u njega do sad?

3. Koliki kapacitet ima naSe pristaniste u Beogradu za prijem brodova?

4. Posto smo veoma vazna recna saobracajnica koliko mi ulazemo i koliko smo sposobni
da iskoristimo takav geografski polozaj kako u turistickom tako i u drugim sferama re¢ne
plovidbe?

5. Zasto se do sada u nasoj drzavi koristio samo Dunav za medunarodne plovidbe, a ne i
Sava?

6. Koliko se ulaze u izgradnju ili kupovinu brodova ili drugih plovnih objekata
(hidrobuseva) za razne namene pa izmedu ostalog 1 za turizam?

7. Da li ste upoznati koliki je broj plovnih objekata u Beogradu i koja je vrsta koja se
koristi u turisticke svrhe?

8. Koliko se ¢esto oni mogu videti da plove rekom kroz Beograd i koja im je destinacija
plovidbe?

9. Koji su uslovi potrebni da neko ispuni Sto se ti¢e izgleda i opremljenosti plovnog
objekta da bi mogao da se bavi turizmom na rekama koje proticu kroz Beograd?

10. Kako i na koji nacin bi se poboljsao nauti¢ki turizam Beograda?
11. Da li znate koliko su gradani Beograda zainteresovani za ovaj vid turizma?

12. Kada bi postojalo vise savremenijih plovnih objekata i bolji marketing da li bi po
Vasem misljenju to vise privuklo domace i strane turiste?

13. Ucesce recnog i kanalskog saobra¢aja u ukupnom robnom transportu godinama je
izjednaceno i krece se izmedu 20 1 25%. Po vaSem misljenju zbog Cega ili Sta to utice na
slabu iskoris¢enost kapaciteta reka kod nas kako u tranzitu, transportu pa i u turizmu?

14. Da li razmiSljate o ponovnom aktiviranju hidroglisera?

15. Koliko ima marina u Beogradu?

16. U ¢emu je razlika izmedu marina i privezista?

17. Sta nedostaje u nasim pristanistima,a veoma je bitno za brodove?



Na osnovu intervjua izvrSenog na brodu VSironaV dosla sam do saznanja da se
kapetani Pera Puhalovi¢ 1 Ivan Jovanovi¢ bave ovim poslom iz ljubavi prema plovidbi,
maste i zbog ambicije. Brodarstvo se u svetu poslednje tri decenije brzo razvija i
napreduje, a sa njim i nauticki turizam. Za razliku od svetskog nauti¢kog turizma na$
turizam je nazadovao zato $to se ne ulaze dovoljno sredstava i zbog smanjene privatne
inicijative, a 1 drzava svojom politikom ne stimuliSe dovoljno brodarstvo i nauticki
turizam. U naSoj drzavi se koristi samo reka Dunav za plovidbu, a ne i Sava jer na Savi
nedostaje carina, infrastruktura 1 sadrzaj na obali. Putnici koji na ovaj nacin prolaze kroz
Srbiju navikli su na odredene standarde i konfor, a ne na neuredene i prljave obale.
Pristaniste Beograd je jedino medunarodno putni¢ko pristaniSte u Srbiji. GodiSnje
pristane oko 400 putnickih brodova-kruzera. Taj broj se nije poveéao u nekoliko
poslednjih godina. Razlozi su i u nedovoljnom broju prate¢ih sadrzaja na obali (hoteli,
restorani itd.). Gradani Beograda su zainteresovani za ovaj vid turizma, ali zbog slabog
marketinga i nedovoljnog broja brodova ovaj vid turizma je slabo razvijen. Jedini
putnicki brod (Carter) je brod VSironaV. Brod VBeogradV i VMetro na vodiV su linijski
brodovi kojima se vrsi razgledanje grada Beograda u sezoni, dok jo§ uvek se ne pokrece
ideja 0 ponovnom aktiviranju hidroglisera zbog nedostatka finansija. U Beogradu ima
oko 10.000. vlasnika ¢amaca, a njihov remont vr$i se u Makisu. Nezvani¢no ima 20-tak
marina u Beogradu. Po kategorizaciji ministarstva turizma zvani¢no u Srbiji nema ni
jedna marina koja bi ispunila svetske standarde. U Apatinu se radi prva ozbiljna marina i
u aprilu treba da se uradi njena kategorizacija. Marina mora biti zastiena od vetra i talasa
I ne sme da se nalazi u blizini plovnog puta. PriveziSte moze biti u blizini plovnog puta i
ne mora biti zasticeno od vetra i talasa. Da bi se poboljSao nauticki turizam prvenstveno
mora da se ociste obale i priobalje, da se urade prilazi obali, infrastruktura (restorani,
hoteli, prodavnice, itd.). Sto se ti¢e prateéeg sadrzaja u Srbiji nigde ne postoje pumpe za
gorivo na vodi koje su veoma bitne za sve brodove koji su u tranzitu, staju u pristanista

itd.

V REZULTATI ISTRAZIVANJA | DISKUSIJA

Sredivanjem pristaniStne infrastrukture, izgradnjom ili kupovinom novih plovila,
izgradnjom hotela uz samu obalu, boljim marketingom, finansiranjem povoljnijih kredita
privatnim licima sigurno bi mnogo toga promenilo u nautickom turizmu Beograda. Veliki
broj gradana ne zna da postoje organizovane voznje brodom za obilazak i upoznavanje
Beograda sa reka. Na Beogradskom sajmu koji je odrzan od 28.2. do 2.3.2008. bio je
veliki broj turisti€kih agencija, koje su nudile razne destinacije Sirom sveta i Srbiji.
Ponude u Srbiji postoje samo za nase planine i banje. Negativan utisak agencije ostavljaju
zato $to ne postoji ni jedan arazman kojim bi bio obuhvacen Beograd, njegove istorijske
znamenitosti 1 prirodne lepote njegovih reka. Na taj nacin Beograd bi predstavio sebe u
svetu kao jednu novu jedinstvenu destinaciju stranim,a i domacim turistima.

Organizovane voznje plovilima po mom mis$ljenju nisu dovoljne za turizam dok u
samoj ponudi obilaska nema i izlazak na samu obalu, obilazak mnogih znamenitosti
grada, a to sve ne moze da se uskladi dok se ne uradi priobalje, obala i infrastruktura.
Izuzetna lokacija bi bila kod Kalemegdana. Organizovani obilazak Kalemegdana i voZznja
brodom bila bi odli¢na ponuda koju bi turisti imali priliku da vide.



Omladina je jako zainteresovana da njihove maturske veceri budu organizovane na
brodu. Brod VSironaV u zavisnosti od interesovanja moze da organizuje i ovakav vid
proslave i u isto vreme obilazak rekom. Brod VSironaV pogodna je za dnevna krstarenja,
panoramsko razgledanje grada sa kapacitetom od 120. putnika. Od mesta polaska broda
VSironaV, Savskog pristaniSta, putuje se pored Kalemegdana, sportskog centra V25.
majV, luke VBeogradV, Pan¢evatkog mosta, Bele stene do Ade Stefanac i nazad do
Savskog pristaniSta (prilog 1.). Velika je zainteresovanost omladine u veernjim
casovima tokom letnje sezone za obilazak grada brodom. Sve je veée interesovanje iz
godine u godinu, a dosta ima i stranaca koji se interesuju za ovaj vid Kkrstarenja.

VI ZAKLJUCAK

Na osnovu postojece dokumentacije, intervjua i neposrednog posmatranja na terenu
moze se zakljuciti sledece: bez obzira na to ¢to je Beograd veoma vaZzna recna
saobracajnica koja ima izuzetan i veoma povoljan geografski polozaj, drzava loSe
vodenom politikom dovodi do nazadovanja re¢nog brodarstva iz godine u godinu.

Zbog nedostatka prostora i vezova mnogi vlasnici ¢amaca vezuju svoje camce za
splavove i1 druge objekte, a ¢esto im za to sluze i stabla, stubovi, neke gradevine pored
vode i to je dovoljan razlog da narusavaju samu obalu, priobalje i ugrozavaju bezbednost
recnog saobracaja.

Da bi doslo do pozitivnih promena u ovom vidu turizma, drzava mora mnogo vise da
ulaze u sredivanje pristanista i izgradnju novih plovnih objekata, kao i hotela uz obalu
reka. Za postizanje ovog cilja su potrebni povoljni krediti i manji porezi privatnim licima
koji zele da se bave nautickim, u ovom slu¢aju re¢nim turizmom. Takode uz sve to
potreban je i dobar marketing kao i1 organizacija da bi se privukla paZnja domacih i
stranih turista.

Zahvalnost

Ovom prilikom se zahvaljujem pojedincima koji su mi pruzili struénu pomo¢, a
posebno profesorima Brodarske Skole Tatjani Cepurac, kapetanu Peri Puhalovicu, Sefu
kapetanije Beograda kapetanu Ivanu Jovanovi¢u, ministarstvu za infrastrukturu sektor za
vodni saobracaj i bezbednost plovidbe Jovanu Ninu Popovi¢u. Takode Zelela bih da se
zahvalim svojim roditeljima Aleksandri 1 Zoranu NikSi¢, jer bez njithove pomoci ne bih
uspela da zavr§im ovaj rad.
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Prilog 1.-Plovni put Dunavom od Beograda do Vince
Appendix 1.-Floating route by the Danube from Belgrade to Vinca
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Slika 1.-Brod vSirona v
Photo no.1.-A ship VSirona v

Slika 2.-Pristaniste ¥Beograd v
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Photo no.2.-A landing vBelgrade v

Slika 3.-Pogled sa Dunava na Kalemegdan
Photo no.3.-A view of Kalemegdan from the Danube

Slika 4.- Sportski centar ¥25.maj v
Photo no.5.-Sport center 725 th may v
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Slika 5.-Splavovi na Dunavu
Photo no.5.-Restaurans and clubs on the Danube

Slika 6.-Pogled sa Save na Kalemegdan
Photo no.6.-A view of Kalemegdan from the Sava
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Slika 7.-Pogled na Kalemegdan sa Save
Photo no.7.-A view of Kalemegdan from the Sava

Slika 8.-Brod vSirona
Photo no.8.-A ship VSirona v
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